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Dall’America un undici
metri rivoluzionario:
veloce a vela, semplice
da manovrare e

molto confortevole

Difetti

@ Ruota del timone troppo
avanzata

® Motorizzazione
leggermente
sottodimensionata

@ La scotta randa & un
po’ ontana dalla ruota

di Leonardo Zuccaro
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uando, oltre vent’anni fa, fu
realizzato il primo Freedom, il
tradizionalissimo pubblico dei
velisti rimase sconcertato:
I’idea che un cabinato di certe
dimensioni potesse armare un
albero senza sartie, era indigeribile. Va premesso
chelatecnologia dei materiali compositi era allora
agli esordi e che di carbonio se ne parlavasolo alla
Nasa. Fatto ¢ che alcune di queste barche ameri-
cane, con quel singolare “palo” e quel boma tipo
windsurf detto “wishbone”, attraversarono gli
oceani, vinsero alcune regate transpacifiche e
doppiarono persino Capo Horn. Negli Stati Uniti,
naturalmente, i Freedom ebbero un enorme suc-
cesso (qualcosacome 1.300 esemplari naviganti),
mentre in Europa il fenomeno non decolld mai.
Recentemente il cantiere di Portsmouth ha rea-
lizzato la seconda generazione di Freedom, ap-
portando qualche modifica all’armamento e so-
prattutto adottando materiali tecnologicamente
pilt avanzati. Il risultato & un avvicinamento ai
canoni tradizionalidellavela, senza perdere quelle
peculiarita che hanno reso famoso il marchio.

11 38 ha I’estetica della classica barca da crocicra
americana: la tuga squadratae rifinita con il solito
listello in teak, il bordo libero importante, il
cavallino degradante verso poppa, che definisce
una pruaalta e asciutta. Il progetto € di Gary Mull,
dalla cui matitasono uscite alcune tra le pit veloci
barche da regata degli anni 70. Le lince d’acqua
presentano sezioni abbastanza immerse ¢ stellate
a prua, mentre le uscite di poppa sono caratteriz-
zate da un leggero “bustle”, ovvero una sorta di
abbozzo di chiglia lunga che funge da semiskeg al
timone sospeso ¢ che serve essenzialmente a
migliorare la stabilita di rotta. 11 dislocamento ¢
medio, con notevoli volumi di carena e buona
capacita di carico; preponderante la stabilita di
forma (la larghezza al galleggiamento & poco
inferiore al baglio massimo) rispetto al peso della
zavorra in piombo, che rappresenta il 32% del
dislocamento a vuoto.

Per spazio, semplicita ed ergonomia, quella del
38’ & una delle migliori coperte finora provate. 1
passavanti sono completamente liberi da rotaie,
lande, rinvii ecc. e I'angolo di attacco cosi verti-
cale della tuga, consente un appoggio sicuro del
piede anche a barca sbandata. 1l pozzetto ¢ di
notevoli dimensioni, perfettamente riparato dal
dodgerapribilesul fronte (un’idea da copiare), ma
la ruota del timone cosi avanzata ne limita pa-
recchio I"agibiliti. A bordo sono presenti due soli
winch, posti sulla fine della tuga e serviti da due
batterie di stopper: servono sia per le drizze che
per le scotte randa e fiocco, oltre alla presa rapida
dei terzaroli che avviene con un’unica borosa a
circuito chiuso che comanda, tramite due paran-
chiinternialboma, contemporaneamente larelin-
ga e la balumina. Cid evita di dover andare all’al-
bero. Manca invece la cala esterna dell’ancorae la
catena va direttamente sottocoperta, in un vano
che comunica con la sentina: unasoluzione che ci
ha lasciati alquanto perplessi.

L albero ¢ in fibra di carbonio, realizzato dal-
I"americana Tillotson & Pearson, senza sartie ¢
paterazzo; lo strallo di prua, a 2/3 della I, serve
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Il rivoluzionario armo del Freedom 38 consiste in un albero di carbonio senza sartie, su cui é inferita
una grande randa steccata allunatissima dotata di carrelli e rotaia Harken. 1l fioceo autovirante é
invece munito di questo boma che serve ingegnosamente a ridurre la catenaria dello strallo.

Tutti gli interni sono molto luminosi e ben aerati. Questa ¢ la dinette, che mostra due divani-cuccette
contrapposte di cui quella di sinistra diventa doppia; geniale la soluzione del tavolo incernierato sulla
paratia, che aperto misura cm 104x110, mentre chiuso scompare del tutto.
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La cabina armatoriale, che é a prua, é
rivestita in perlinato. Esemplare la
quantita di cassetti e gavoni disponibili.

_—

La cabina di poppa ha una cuccetta di cm 150x200 ed é
aerata da tre oblo apribili. L’anticabina misura oltre 70
cm e permelte di muoversi agevolmente.
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La gamma dei Freedom, di cui il 38 rappresenta un modello intermedio, é pin vicina alla linea tradizionale delle barche da crociera americane: buoni slanci di
poppa e di prua, bordi liberi abbastanza alfi per ottimizzare i volumi interni, tuga importante, dalla tipica forma squadrata. Sono canoni diversi da quelli a cui
siamo abituati, ma che presentano caratteristiche di classicita JSuori dalle mode del momento. Il gelcoat ad alta impermeabilita ¢ garantito 10 anni contro I’osmosi.

La cucina é rivestita da laminato bianco, con le finiture in ciliegio 1l carteggio ¢ disposto per murata. La toilette misura cm 115x155 ed ¢
americano, che ¢ I’essenza usata per tutti gli interni. Abbondante lo spazio di 11 piano misura cm 70x77. E una delle pin grandi della categoria.
stivaggio, marina ed efficiente la soluzione del frigo ad apertura verticale. visibile I’armadio portacerate. La tendina separa la zona doccia.

[l vano motore é ben accessibile anche La catena cade direttamente 1l pozzetto misura cm 210x173. 1 passavanti larghi 57 cm sono
dal gavone di poppa. Da migliorare ~ sottocoperta, in un pozzo comunicante  Peccato che la ruota del timone cost completamente liberi da qualsiasi
Uinsonorizzazione. con la sentina principale. avanzata ne limiti un po’ Uabitabilita. intralcio. Ottimo I’antisdrucciolo.
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CUCCETTE MOTCRE CATENA STIVAGGIO CARTEGGIO STIVAGGIO ARMADI
VELE ANCCRA,
ESTE?lCA ®@®®® Tipica barcaavela americana, con scafoallo di bordo e slanci Giri al minuto Nodi
E PROGETTO accentuali; la fuga é squadrata e lunga. Il progetio privilegia la 1500 3.2
stabilita di forma e la volumetria degli interni. 2400CROCIERA 5.9
! iy 3500MAX 7.1
COPERTA E @00®® Coperla esemplare per ergonomia e funzienalita. La ruota del
ATTREZZATURA timone dovrebbe essere arretrata. Geniale la disposizione
delle manovre.
ALBEROEVELE 0088® Alberodinchbgnil?, molto rcHir&urlo e cgsiosgBEcllppreserlﬂo il Rumorosffﬁ mofore:
punto di forza dell'armamento de Freedom 38. la semplicita e y
di manovra & oftenuta dall'assenza di sartie e regolazioni. Ve’“'h/decllbe’
INTERNI @00@® Disribuzione degli inferni molio equilibrata, senza che alcun db ;E ;E _g ;E ;E ;‘3 -E ;g -E _g -g -g
locale sia casfigoto o esaltato. Eccellenti le altezze interne e la el Wt 1 | o bt ) | it Bl | Bl =
ventilazione, offenuta daben 13 obld apribili olire i boccaporti. %0 vl P | Pl vl 1 | e I S 1 Bl T S
COSTRUZIONE @@@®@® Costuzione ad alio livello, testimoniata dalla classificazione 85|=2
E FINITURE Al dell ABS americano. la scocca e la coperta sono in < "
sandwich di balsa. Il bulbo & in piombo. 80 L
75 W
A MOTORE @®@@@® |amolorizzazione & leggermente sottedimensionata. Ottimala £ : 1 :
manovrabilitd in refromarcia, esaltata dall'elica Max Prop. Da 70| 5 { ‘
migliorare |'insonorizzazione, buona invece I'accessibilita. 651= J |
N
A VELA ®0®0® \:loce, lacile e ben equilibrata: ire requisiti base per un neofita, 60| 2 | ,:, '1,-1. '
3 L} s 0 o 1 {s |
ma anche per chi desidera una barca semplice ed efficace. = | !
DOTAZIONI E @®@® |mpiantisicaeédi buonlivello, le dotazioni di serie non molto Pozzetto | Cab. pop. | Dineffe Cab. prua
IMPIANTI complete.
\Iut'enicelli aurikenl ; ey
otaie arken o o Ll
Bolina:  angolo reale 45° Stopper Spinlock i 71
: angolo sbandamento 20° glnﬁewporﬁ!oh_,_‘c‘h tsc;Le:E%r‘HWd \P’rclhctt_u dellI:: cucina (111}
i ro illo ‘earson olumi cambusa
ggﬁﬂ:" 58n Timoneria Wit c: e frigorifero oeese
fraverso: 6,7 n Vele Haarsfick Qudlita ed estetica
lasco: 53n egli interni D000
poppa: 8n Spaziosita e funzionalita
CONDIZIONI DEL TEST dei bagni y eeoe
Velocita clfai i V0|urg|_ di slivc%glc, ees
vento reale: nodi 10 armadi e casseil
Stato del mare: quasi calmo : ;
Vele usate: Randa steccata - Altezze in cabina
teiea Bomate Cgbma di poppa m 1,89
Misurazioni effettuate con Gps Dinette m 1,90
Sony, fonometro Delta e sta- Toilette m 1,89
zione del vento Danaplus. Cabina di prua m 1,87
Lung. del poz. m2,10 @ Scarso 008®® Buono
@0 Sufficiente G@OOO® Oitimo
@0® Discrelo
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solo per inferire il fiocco bomato. Questo sistema
si riveld efficiente e sicuro gid con gli alberi in
alluminio: con il carbonio si & ottenuto un ulterio-
re miglioramento in termini di rigidit e di legge-
rezza, che significa meno rollio e beccheggio. 11
piano velico & composto da un’enorme randa
steccata con un roach stile Moro di Venezia,
inferita su carrelli Harken; il singolare fiocchetto
€ munito di una sorta di boma che spingendo in
avanti lo strallo nel momento in cui viene cazzata
la scotta, limita automaticamente la catenaria:
funziona perfettamente.

INTERNI 00000

[nterni molto semplici e marini, senza fronzoli ne
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ricercatezze, ma con tutto cio che serve peraffron-
tare anche lunghe navigazioni. Cio che si nota
subito & I'eccellente aerazione data dai 13 oblo
apribili in inox, oltre ai vari boccaporti. Inoltre le
altezze interne sono ben al di sopra dello standard
della categoria: basti pensare che a prua ci sono
ancora 187 cm. La distribuzione & tradizionale: a
poppa c’¢ una cabina con cuccetta doppia di cm
150x200 con armadio e stipetto. Avanti, sullo
stesso lato, il carteggio ha il piano rivolto a murata
e uno sgabello girevole incernierato su un utile
armadio porta cerate. Opposta c’¢ 1’ampia cucina
aC: oltreal fornello a tre fuachi con fornoa doppia
regolazione, ci sono due lavelli molto profondi,
un enorme vano cambusa e il frigo da 200 It con
compressore raffreddato ad acqua (consuma poca
energia ed & il piu efficace). Bella la soluzione
della pattumiera posta nel gavone in pozzetto, che
comunica con la cucina attraverso una geniale
botola a molla: niente odori sgraditi e molto pi
spazio per le stoviglie e pentole. La peculiarita

Fattori tecnici o cura di Reno Mandalesi

Dati barca

(5, ]
o

S R LT T T e A
o Lunghezza 36
2 [ recama molro (8 =) et
-; 40 __A INVELATA CROCIERA — m 3,81
n Pescaggio m 1,83
-E_ — | Dislocamento kg 6073
2 30 Zavorma kg  2.508
8 Superficie velica mq 63
o Numero cuccette 6/7
g Motori e cavalli Yanmar 30 CV
=20 Capacitd serb.acqua |t 300
ﬁ = gupocilé s:lfb.gusnlio It 2 l.‘fﬂ
r isegnata da: Mu
€ 10— e e —Castromrda: " Frasdom Yacht Usa
g | ups e MOTORSAILER | Im da: Top Yachts, Via Brunetti
& I | ] I I 33,00186 Roma, Tel. 06/3226342,
0 | | | l | | | | Fax 06/3226343. Cala Galera BOX

0 2 4 6 8 10
Coefficiente di finezza (D/Lg?)

14 46, Tel-Fax 0564/832710.

Optional

LEGENDA P
A-B: linee dei valori medi (pit une scafo si allontana da esse e piv presenta m{r::ppc]ﬁnﬂ] ;g?g g
le caratteristiche fipiche di uno dei quattro setfori). Stereo 535§
C: l'area C contiene il 70% delle barche a vela presenti sul mercato italiane Salpancora elett, 3.000 $
Superficie velica relativa: indica la capacita rﬁ raggiungere alte velocita
intorno alla velocita critica e quindi di entrare in planata,
Coefficiente di finezza: elevati valori di questo fatiore sono tipici dibarche . » £
“pesanti”, mentre barche “leggere” hanno un basso coefficiente di finezza. ey f+ orl recnici
A A . ke O I Velncih‘:l crifica n.7,42
cita in nodi previste al calcalainre Lft/Baglio max 3,03
Velocila in nodi previste al calcolatore LA/Bok S s S A0
barca stretta)
Vr 5 10 15 20 Coefficiente di finezza 7,48
Superficie velica relativa 19,05
45° | Boli 2, - 7 77
y 45 olina 8 57 2 bEGEhIID " - & sy
i r: velocita del vento reale in nodi.
v 90 Traverso | 3,9 6,6 81 88 ¥ : angolo rispetto alla direzione del
vento reale.
y 135° Lasco 2,6 5.3 7.3 79 Le velocita indicate in tabella sono
state elaberate al culco!utml'le inbase
A o ai paramelri costruttivi e alle misure
1 180 Poppa 15 3.6 57 63 eﬂeplzmle in mare.
I concorrenti
Modello Progettista Lh. Disloc. Cucc. S.vel.  Canliere Prezzo
Freedom 38 Gary Mull 11,56 6.073 6/7 63  Freedom Y. 150.0005
Oceanis 400 GroupFinof 1198 4.500 6/7 82  Beneleau 180.450
Dehler 39 Van de Stadt 2,10 5.900 7/8 67 Dehler 173.500
Sweden Yacht 390 Norlin 88  7.600 5/7 - SwedenY. -
Ovni 39 Briand 99 8.000 6/8 80 AluY. 225.000
Bavaria 390 Mohnhaupt 275 .000 6/8 87 _ Bavaria 194.770
Dufour 39 Frers 60 6.800 6/9 83  Dufour 204.142
Gib’ Sea 392 JEN 460 6.500 6/8 83 Gibert 77.600
Legend 375 Luhrs 43 7400 7 76 Hunler 57.000
Sun Odyssey 39 Fauroux 99 6.000 8 68  Jeanneau 171.000
Feeling 39 Vaten S50 7.000 10 74 Kirié 171.000
Cenlurion 38 Dubois A5 8.900 6/7 21 Wauguiez 231.000
Per maggiori dati vi rinviamo alla rubrica “l prezzi del nuovo”. Tutti | prezzi sono espressi in migliaia di lire,
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della dinette ¢ il tavolo ribaltabile a paratia: chiu-
so, consente di avere uno spazio calpestabile de-
gno di un 18 metri, mentre aperto offre comoda-
mente posto a 6/7 persone. Le panche sono in
praticadue cuccette, di cui quelladisinistradiventa
a sua volta una doppia. A murata, su entrambi i
lati, una libreria e due stipetti completano il prege-
vole mobilio inciliegio americano. L 'unica toilet-
te, posta a pruavia del quadrato, ¢ di dimensioni
molto ampie e provvista di ben due oblo apribili e
un boccaporto; ha accesso interno alla cabina
armatoriale. Quest’ultima mostra un razionale
disimpegno per muoversi senza acrobazie, dotato
di un grande armadio e una vera cassettiera; la
cuccettaa V con il cuscino a trapezio e cassetti sui
fianchi, misura em 200x200.

COSTRINZIONE

11 livello di costruzione dei Freedom ¢ molto alto,
al punto che hanno ricevuto la massima certifica-
zione (A1) dall’ American Bureau of Shipping. il
Ri.N.A. statunitense. Sia lo scafo che la coperta
sono realizzati in vetroresina a sandwich, con
anima di balsa aeronautica e pelli in tessuti bi e tri
assiali di vetro E. Il controllo della laminazione
avviene per mezzo di sonde a ultrasuoni che
consentono di testare la qualita dell’incollaggio,
evidenziando eventuali puntinonbene stratificati,
sucui intervenire all’istante. Il gelcoat usato & del
tipo NPG ad alta elasticita, per evitare i fenomeni
di osmosi a seguito di microfessurazioni. Inoltre il
primo strato di fibra sotto il gelcoat, viene impre-
gnato con resina vinilestere: il risultato & una
impermeabilizzazione eccellente, confermata dalla
garanzia di 10 anni rilasciata dal cantiere,

A MOTORE 000

11 motore installato di serie & uno Yanmar da 30
CV. Durante la prova la velocita massima rilevata
al Gpsa 3500 giri &stata di 7,1 nodi, che paragonata
aquella teorica (7,4 nodi) denota un dimensiona-
mento della potenza ai limiti inferiori. Peraltro
nessuna colpa pud essere attribuita all’elica, una
efficiente Max Prop a tre pale (opt, di serie & a tre
pale fisse) ben regolata. VistaI’ampiezza del vano
motore, ¢ opportuno richiedere un propulsore con
pit cavalli. Ottima la manovrabilita in retromar-
cia, da migliorare I'insonorizzazione.
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Volendo trovare una definizione del Freedom 38,
si puo dire che é la “barca con il cambio automa-
tico™: a bordo non c¢’¢ da toccare praticamente
nulla, a parte qualche minima regolazione in bo-
lina sul carrello della randa. Si vuol virare? Basta
agire sulla ruota. Idem per strambare, senza alcun
pericolo di colpire sartie o peggio, le volanti. La
semplicitd di manovra & sorprendente, quanto lo
¢ ilmodo in cui questa barca si muove sotto vela:
con 10/11 nodi di vento reale, bolina a 45° ¢
viaggia a 5,8 nodi; basta allargare di una ventina
di gradi, per sfiorare i 7 nodi. Rallenta un po’ al
lasco e soprattutto in poppa, quando si sente la
mancanza di un vero spi. E comunque possibile
armare un gennaker.

A nostro avviso la disposizione dei pesi ¢ da
rivedere: serbatoio gasolio in inox, acqua in Pve
alimentare e le tre batterie da 100 Ah cad. sono
tutti a dritta. L’impianto del gas & provvisto di
elettrovalvola di sicurezza e di manometro per
leggere la quantitd. Mancano le pompe a pedale
dirispetto, mentre di serie ¢'¢ una sola pompa di
sentina. Le dotazioni standard non sono trale piti
complete.




